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2025 年 9 月 
 
 
 

 

提要： 

 

隨著高鐵出行需求持續增加，高鐵西九龍站口岸明顯越來

越擠塞，影響市民及旅客的出行便利。經民聯建議盡快在高鐵

西九龍站採用「兩地一檢」通關模式，即「合作查驗、一次放

行」檢查模式。旅客只需排一次隊、檢查一次證件、核實一次

身份便可經出入境雙方的查驗區域，完成兩地的出入境手續。 

 

經實地考察，「兩地一檢」通關模式可大大縮短通關時間至

僅需 6 分鐘，比現時足足節省 20 多分鐘，有助提升高鐵出行效

率和體驗，為市民和旅客提供更便利的通關，優化出行體驗，

以真正實現高效、舒適、無縫出行。同時，採用「兩地一檢」

通關模式，通關所需空間減少，可釋出更多空間作不同用途，

包括引入不同類型的商舖和食肆等，發揮更大經濟效益。 

 

當年西九龍站實施「一地兩檢」安排，是經過了「三步走」

的程序，先由內地和特區政府就「一地兩檢」達成《合作安排》，

然後由中央報請全國人大常委會批准，再由特區政府向立法會

提交《廣深港高鐵（一地兩檢）條例草案》，經本地立法通過後

實施。經民聯認為，西九龍站實施「一地兩檢」和相關的《合

作安排》，背後有其歷史因素。時移世易，隨著近年兩地經濟發

展，人流交往和雙向奔赴愈趨頻繁，特區政府不應再墨守成規， 
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而要盡快檢視和簡化不合時宜的通關規定，並積極與內地商討

更優化的安排，以適應今日高鐵的營運需要。 

 

 

一、 背景 
 

 廣深港高鐵香港段和西九龍總站自 2018 年啟用，為無縫接

軌國家高鐵網絡，一直採用「一地兩檢」通關模式，讓旅客

便捷往來香港與內地各大城市。現時高鐵香港段連接內地站  

點已增至 96 個，西九龍站口岸累計出入境旅客量更突破

7,500 萬人次，成為不少旅客的出行之選。  

 

 高鐵香港段的開通，為市民及旅客出行提供很的大便利和彈

性。然而，高鐵西九龍站在過關上仍然面對程序繁複問題，

過關猶如「過五關斬六將」，所需的過關時間甚至比西九龍

至深圳福田的車程更長，大大削弱高鐵的便利出行優勢。此

外，高鐵站內配套不足亦為人所詬病。這些問題不單影響出

行便利和口岸通關效率，更令到高鐵的經濟效益未能有效發

揮，亟需完善。 

 

 現時澳門通往珠海的三個陸路口岸，都採用「兩地一檢」通

關模式，其中青茂口岸毗鄰的珠海站更可連接城際鐵路網絡。

香港西九龍站作為連接國家高鐵網絡的重要節點，更應採用

高效便捷的「兩地一檢」通關模式，以應對屢創新高的客流

量，並全面提升大眾的出行體驗。 

 

 經民聯建議盡快落實高鐵西九龍站採用「兩地一檢」通關模

式，優化出行體驗，以真正實現高效、舒適、無縫出行。 

 

 

二、 建議高鐵西九龍站採用「兩地一檢」通關模式 

 

 旅客現時從高鐵西九龍站出發至登車，需經過多達六重關卡，

包括：  
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 實名驗證及檢票：於 B1 層票務大堂憑證件經自助閘機或  

人工通道一次過進行實名驗證及檢票程序，相關程序於

開車前 30 分鐘停止辦理；若距離開車時間少於 30 分鐘，

仍可辦理相關手續，但需使用人工通道。  

 安檢（香港部分）：跟隨指示完成行李和保安檢查。  

 香港出境手續：在 B3 層離港大堂憑證件經自助閘機或人

工通道辦理出境手續。  

 內地入境手續：在 B3 層離港大堂憑證件經自助閘機或人

工通道辦理入境手續。  
（註：高鐵西九龍站採用「一地兩檢」的通關模式，乘客在西九龍站相繼

完成香港和內地的通關程序，然後乘坐高鐵列車，不需在內地辦理通關程

序）  

 安檢（內地部分）：跟隨指示完成行李檢查。  

 檢票閘口：前往位於 B3 層所乘列車的檢票閘口，使用證

件或乘車碼經閘機登車。閘機將於開車前 15 分鐘開放，

並於開車前 5 分鐘關閉。  

 
 根據港鐵相關資料，旅客最早可於列車開出前 120 分鐘辦理

上述的手續，過程最快約 30 至 45 分鐘完成。然而，作為以

速度見稱的高速鐵路，30 至 45 分鐘的過關時間明顯太多，

而且高鐵西九龍站每逢假期均人潮擠擁。在高峰期間，實名

驗證及檢票區不時大排長龍，單在排隊等候通過第一關可能

已花了 10 多分鐘，乘客至少提前 1 個甚至 2 個小時進站，

以預留充足時間過關。香港至福田的車程僅需 14 分鐘，但

登車前的 6 重關卡需時 1 至 2 小時，情況極不合理，也不理

想。  

 

 高鐵西九龍站客流量去年持續上升，全年突破 2,600 萬人次。

隨著高鐵出行需求持續增加，口岸明顯越來越擠塞，建議盡

快在高鐵西九龍站採用「兩地一檢」通關模式，即「合作查

驗、一次放行」檢查模式。旅客只需排一次隊、檢查一次證

件、核實一次身份便可經出入境雙方的查驗區域，完成兩地

的出入境手續。採用「合作查驗、一次放行」通關模式將大

大縮短通關時間至僅需 6 分鐘，比現時足足節省 20 多分鐘，

有助提升高鐵出行效率和體驗。 
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三、「兩地一檢」通關模式五大好處： 

 

 精簡通關流程：旅客只需排隊一次，通過自助通關系統

的三個閘口，即可完成所需通關程序；一氣呵成，無需

重複排隊。 

 

 高效省時：大大縮減過關時間，由平均 30 分鐘，大減至

最快平均 6 分鐘。 

 

 擴大口岸流量：避免大量乘客集中於個別關卡，擴大口

岸流量，提升車站的暢達效能。 

 

 釋出空間助力提升經濟效益：通關所需空間減少，可釋

出更多空間作不同用途，包括引入不同類型的商舖和食

肆等，發揮更大經濟效益。 

 

 優化出行體驗：站內候車區的設施不足一直備受關注。

採用「兩地一檢」通關模式後，可透過善用空間，提升

零售、餐飲等配套設施，為旅客提供更優質的出行體驗。 

 

 澳門現時已有三個連接珠海的口岸 1採用「合作查驗、一次

放行」通關模式，當中青茂口岸更毗鄰珠海站，接駁內地城

際鐵路網絡。反觀香港，高鐵西九龍站作為連接國家高鐵網

絡的重要節點，每天載客量高，更有必要落實「合作查驗、

一次放行」通關模式，更好發揮核心交通基建的潛力，促進

兩地人流互動。 

 

 「合作查驗、一次放行」通關模式已成大趨勢，除了三個連

接澳門和珠海的口岸，還有明年啟用的新皇崗口岸實行這個

通關模式，相信為日後在更多口岸廣泛應用打下堅實基礎。 

 

 

                                                      
1 青茂口岸、橫琴口岸及港珠澳大橋口岸（珠澳旅檢大廳）。 
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下表為「一地兩檢」和「兩地一檢」所需時間的對比： 

 

「一地兩檢」 

（以高鐵西九龍站為例） 

「兩地一檢」 

（以珠澳青茂口岸為例） 

1. 實名驗證及檢票 

3 分鐘 1. 澳門海關檢查區 

1 分鐘 2. 安檢（香港部分） 

3 分鐘 

3. 香港出境手續（e-道） 

8 分鐘 

2. 「合作查驗、一次放行」

（自助通道） 

閘一：讀取證件 

閘二：採集容貌和指紋信息 

閘三：系統查驗比對 

3 分鐘 

4. 內地入境手續（自助通道） 

8 分鐘 

5. 中國海關安檢 

6 分鐘 3. 中國海關安檢 

2 分鐘 6. 檢票閘口 

2 分鐘 
所需時間 

平均 30 分鐘 
所需時間 

平均 6 分鐘 
註：以上各環節的所需時間包括步行、排隊和自助通關的時間。 

 

 

 

－完－ 


